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Prufungsantrag gem. 5 44 PatG ist gdatettt 
© Fahrzeugsitz 

© Die Erfindung betrrftt einen Fahrzeugsitz nvt etoer Ruk- 
kentehne, die etn LehnenpoUier, etna deren Ruckserte 
kaaohierende Lehnenverkleidung und eine mit einem Gebii- 
8e ausgestatteta Belttftungsvorrichtung fur das LehnenpoJ- 
ster aufweist. Zwecka Verbesserung das SteWimakomforta, 
zu dem auch eine schnefl wtrkaame AbkGhiung das durch 
Sonneneinstrahlung aufgeheizton Lehnenpolsters mit dem 
Einsteigen ins Fahrzeug und das Abfuhren von Transpira- 
tionsf ouchtigkait aus dam Lehnenpolster w&hrend der Fahrt 
gehort, 1st das Geblase In einem zwiachen Lehnenpolster 
und lehnenverkleidung gebtWeten Hohlraum in dessen 
unterem Tail angeordnet und mit aeinem GeblfiseeJngang an 
einem Luftschacht angeschtossen. Der luftschacht ist an 
dar Lehnenverkleidung bis an die Unterseite der RuokenJeh- 
" ne enttanggefuhrt und hiar mit einem Lufteinlafc versehen. 
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Bescbreibung ge, stabile Quertraverse des Lehnenrahmens befindet, 

^. #*• wird durch den erfindungsgeznaSen Luftschacht sicher- 

Die Erfindung betnfft einen Pahrzeugshz gemaB dem gestellt, daB die Gebltseluft dennoch an der Unterseite 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1. der Rfickenlehne angesaugt wird und gleichzeitig der 

Seiche belOfteten Fahrzeugsitze dienen der Verbes- 5 Ansaugweg relativ klein bleibt 
serung des Sitzklimakomfdrts sowohl beim Einsteigen Vorteiihafte AusftHmnigsformen des erfindungsge- 
in ein geparktes durch langere Sonneneinstrahlung mlBen Fahrzeugsitzes mit zweckmiBJgen Weiterbil- 
fiberhitztes Fahrzeug als audi fiber langere Fahrzeiten dungen und Ausgestaltungen der Erfindung sind In den 
hinweg- weiteren Patentanspruchen angegeben. 

Bei einem bekannten Fahrzeugsitz dieser Art 10 Die Erfindung tst anhand von in der Zeichming darge- 
(DE 41 12 63 1 CI) erstreckt sich der Hohlraum Qber die stellten Ausf fihrungsbeispielen im folgcnden nilher be- 
gesamte Breite der Mittelzone und reicht von der Un- schriebeiL Es zeigen jeweils in schematischer Darstel- 
terseite der Ruckenlehne bis zum Lehnenkopf. Er wird lung: 

nach hinten durch eine die Rfidcwand der Rfickenlehne Fig. 1 einen Langsschnitt einer Ruckenlehne eines 
bzw. die Lehnenverkleidung bildende Schale begrenzt, 15 Fahrzeugsitzes, 

die mit den Langsholmen des Lehnenrahmens verbun- Fig. 2 eine Vorderansicht der Rfickenlehne in Fig. 2. 
den ist Seidich wird der Hohlraum durch diese Langs- fig. 3 eine gleiche Darstefiung wie in Fig, 1 einer mo- 
holme und nach vom hin durch eine Abstutzflache for difizierten Rfickenlehne. 

das Lehnenpolster begrenzt Am unteren Rand der Der Fahrzeugsitz weist in bekannter Weise ein hier 
Schale ist ein LufteinlaB und am oberen Rand der Schale 20 nicht dargestelltes, am Fahizengboden verstellbar ge- 
ein LuftauslaB fur den Hohlraum vorgesehen. Im Be- haltenes Sitzteil und eine Rfickenlehne 10 auf, die zur 
reich des oberen Endes des Hohlraums ist das von ei- Ne?gungseinstellung fiber eine Schwenkrastung mit 
nem Elektromotor angetriebene Geblfise angeordnet, dem Sitzteil verbunden ist Die Rfickenlehne 10 weist 
das Luft aus dem Hohlraum ansaugt und fiber den Luft- ein Lehnenpolster 11 auf, das mit einem Lehnenspiegel 
auslaB am Lehnenkopf ausblfist, wodurch eine vom un- 25 1 1 1 und zwei seitfichen Randwulsten 1 12 und 1 13 ausge- 
teren bis zum oberen Ernie des Hohlraums reichende ffihrt ist Das Lehnenpolster 11 ist an einem hier nicht 
LuftdurchstrOmung des Hohlraums bewirkt wird Die dargestellten Polstertrtger, vorzugsweise an einem in 
Abstfit2flache besteht aus einem Material mit geringe* einem Rahmen verspannten Federfcern, befestigt und 
rer Luftdurchlassigkeit und grofier DurchlSssigkeit ffir weist eine Poisterauflage 12 aus Gumnrihaar oder 
Wasserdampf , so da£ die vora Sitzenden an das Lehnen- 30 Schaumstoff, eine die Poisterauflage 12 unterZwischen- 
polster m Form von Wasserdampf abgegebenen Trans- lage einer luftundurchlassigen Schaumstoffechicht 13 
pirationsfeuchtigkeh durch die Abstutzflache hindurch- ganzflachig flberaehende, luftdurchflutbare VentOa- 
diffundieren kann. Die Wasserdampfdiffusion wird tionsschicht 14 aus einem grobmaschigen Abstandsge- 
durch die Kfihlung des den Hohlraum durchstromenden wirfc, eine auf der Ventilationsschicht 14 angeordnete 
Luftstroms veratarkt und infolgedessen eine ausrei- 35 Dnickvertexhmgssehicht 15, die aus einem grobmaschi- 
chend groBe Wasserdampfmenge von dem Lehnenpol- gen Abstandsgewirk, einem Vlies Oder einem offenpori- 
ster durch <Se Abstutzflache hindurch in den Hohlraum gen Schaura bestehen kann und einen die zum Sitzenden 
transportiert, das dort als Kondensat abflieBt Die Sitz- weisende Oberflfiche Qberspannenden, IuftdurchlSssi- 
beltlftimg mitteb gekOhlter Luft birgt jedoch die Gefahr gen Polsterbezug 16 auf. Die Ventilationsschicht 14 ist 
einer schnellen Unterkflhlung einzelner Kdrperzonen 40 imSpiegeiberdch am unteren Ende fiber die Polsterauf- 
und damit eine Beeintrflchtigung der Gesundheit der lage 12 verlangert und an einem flexiblen Kanal 17 an- 
Fahrzeuginsassen. geschlossen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Die Ruckenlehne 10 ist auf ihrer Rflckseite mit einer 
Fahrzeugsitz mit Sitzbeififtung der eingangs genannten Lehnenverkleidung 18 kaschiert, die im Abstand vom 
Art so zu verbessem, dafi eine zugfreie, gleichmaBige 45 Polstertrager bzw. der Poisterauflage 12 angeordnet ist 
Kuhlung der KSrperberfihrungszonen des Sitzenden und mit dieser einen von der Unterseite der Ruckenieh- 
bei aufgeheiztem Sitz ohne Gefahr fur eine Gesund- ne 10 bis hin zum Lehnenkopf reichenden Hohlraum 19 
heitsbeeintrfichtigung und die kontimiierliche Ableitung einschlieBt Die Lehnenverkleidung 18 ist luftundurch- 
der vom Sitzenden abgegebenen Transpirationsfeuchr Lassig und kann sowohl als Hartschale als auch als 
tigkeh garantiert werden kann. 50 Kunststoffbezug ausgeffihrt sein. Im Hohlraum 19 ist in 

Die Aufgabe ist bei einem Fahrzeugsitz der im Ober- dessen der Unterseite der Rfickenlehne 10 naherliegen- 
begriff des Patentanspruchs 1 definierten Gattung erfin- dem, unterem Teil ein Geblase 20 angeordnet das mit 
dungsgemfiB durch die Merkmale im Kennzeichenteil seinem dmckseitigen Gebiaseausgang2G2 an dem flexi- 
des Patentanspruchs 1 gelSst blen Kanal 17 und rait seinem saugseidgen GebKseein- 

Der erfindungsgemfiBe Fahrzeugsitz hat den Vorteil, 55 gang 201 an einem Luf tschacht 21 angescMossen ist, der 
daB ffir die Sitzbeififtung ungekQhlte Luft verwendet an der Lehnenverkleidung 18 entlang bis an die Unter- 
wird, die unterhalb des Fahrzeugsitzes dem Fahrgast- seite der Rfickenlehne 10 gef fihrt ist und hier einen Luf t- 
raum entnommen wird und damit aus einem Bereich, einlaB 211 aufweist Der lichte Querschnitt des Luft- 
der beim Parken des Fahrzeugs in der Sonne die ge- schachtes 21 ist dabei an keiner Stelle klemer bemessen 
ringste Temperatur aufweist Messungen im Innenraum eo als der Querschnitt des GeblSseeingangs 201, wobei die 
von in der prailen Sonne geparkten Fahrzeugen haben geblaseseitige AnschluBSffnung des Luftschachts 21 an 
gezeigt, daB cfie Temperatur unter dem Sitz ca. 30°C den Querschnitt des Gebiaseeingangs 201 angepaBt ist 
betrfigt wahrend sie im Innern der Rfickenlehne auf Wie aus der Darctellung der Rfickenlehne 10 in Fig. 1 
fiber 40° C und Im Kopfraum auf fiber 65^C ansteigen und 2 zu entnehmen ist, ist der lichte Querschnitt des 
kann. Da aus Grfinden der Festigkeit der Rfickenlehne 65 Luftschachtes 21 sehlitzfSrmig mit einer relativ gerin- 
das Geblase nicht unmittelbar im untersten Teil des gen Tiefe und einer extrem groBen Breite ausgebiidet 
Hohlraums angeordnet werden kann, weil sich dort die und verjflngt sich von dem LufteinlaB 211 bis zur An- 
f fir die SeitenaufpraDsicherheit der Rfickenlehne wichti- scHufitffnung fur den Geblaseeingang 201 kon tinder- 
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lich. In Fig. 1 verliuft der Luftschacht 21 entlang der 
dem Lehnenpolster 11 zugekehrten Innensette der Leh- 
nenverkleidung 18, wobed vorteilhafterweise die eine 
Wand des Luftschachtes 21 von der lehnenverkleidung 
IS gebildet wird Bei dem in Fig. 3 dargestelhen modify 5 
zierten AusfQhrungsbeispiel der RQckenlehne 10 ver- 
lauft dagegen der Luftschacht 21 auf der vom Lehnen- 
polster 11 abgekehrten AuBenseite der Lehnenverklei- 
dung 18, wobei wiederum die eine Wand des Luft- 
schachtes 21 von der Lehnenverkiekiung 18 gebildet 10 
wird In diesem Fall 1st die Lehnenverkleidung 18 mit 
einer mit dem Gebliiseeingang 201 kougruente Dorch- 
trittsoffnung 22 versehen, durch die hindurch die luft- 
dkhte Verbindung zwischen Luftschacht 21 und Gebla- 
seeingang 201 vorgenommen 1st 15 

Das Geblase 20 im Hohlraum 19 ist am Lehnenpolster 
11 bzw. an dessen Polstertrfiger bzw. dessen Unterfede- 
rung befestigt, so daft es dieser bei deren Federbewe- 
gungen folgt Urn das Geblase 20 und die Lehnenver- 
kleidung 18 unabMngig voneinander raontieren zu kon- 20 
nen, wird die Verbindung zwischen dem Luftschacht 21 
und dem GeblSseeingang 201 nicht stair sondern mitt els 
einer flexiblen Dichtungsmanschette oder eines flexi- 
blen Dxchtungsrings 23 vorgenommen. Der flexible 
Dichtungsring 23 besteht beispielsweise aus PU- 2$ 
Schaumstoff. 

Mit Einschalten des GeblSses 20 wird Luft mit relativ 
niedriger Temperatur fiber den Luftemlafl 21 1 des Luft- 
schachtes aus dem Bereich unterhalb des Fahrzeugsit- 
zes angesaugt und liber den flexiblen Kanai 17 in die 30 
Ventilationsschicht 14 des Lehnenpolsters 11 eingebla- 
sen. Die luftdurchftotbare Ventilationsschicht 18 besteht 
aus einem grobmaschigen Abstandsgewirk, dessen 
senkrechte "Stege* weitmaschig stehen, so dafl die Loft 
sich in alien Richtungen ausbreiten und bei unbesetztem 35 
Sitz durch den luftdurchlassigen PoJsterbezug 20 hin- 
durch in den Luftraura oberhalb der SitzoberfUche aus- 
stromen und dadurch eine r&sche Abkuhiung der Sitz- 
flache bewirken kann. Bei besetztem Sitz streicht die 
Luft im Abstandsgewirk der Ventilationsschicht 14 ent- 40 
hug und tritt an den nicht vom RQcken des Sitzenden 
abgedeckten Bereichen des Lehnenpolsters 11 und Qber 
die nach hinten weisenden Luftaustritts6ffnungen 30 
wieder aus. Sie erzeugt dabei einen Luftfeuchtigkeits- 
gradienten und ftihrt die vom Sitzenden durch Transpi- 45 
ration angef euchtete Luft ab. Die auf der Ruckseite der 
RQckenlehne 10 nahe deren Oberkame das Lehnenpol- 
ster 11 bis zur Ventilationsschicht 14 durchstoBenden 
Luftaustrittsdffhungen 30, die noch mit dem Abstands- 
gewirk der Ventilationsschicht 14 ausgefuHt sein kon- so 
nen, verhindern, daB Zugluft am Nacken des Sitzenden 
entlangstreicht 

Zur Verbesserung der, Polsterbelfiftung im Bereich 
der Randwfllste 1 12,113 des Lehnenpolsters 11 weist der 
Hohlraum 19 an deren dem Fahrzeugboden zugekehr- 55 
ten Unterseite Lufteintrittsoffhungen 24 (Fig. 2) auf und 
in jedem Randwulst 112, 113 ist zumindest nahe dessen 
oberen Bride in der Polsterauflage 12 ein Luftkanal 26 
mit einem darin einliegenden Miniaturlflfter 27 ange- 
ordnet Der Luftkanal 26 mflndet einerseits im Hofal- go 
raum 19 und anderersehs an der Ventilationsschicht 14 
und geht durch eine Aussparung in der Schaumstoff- 
schicht 13 hindurch. Die beiden Miiuaturiufter 27 ver- 
sorgen zusfitzlich den Bereich der Randwulste 112, 113 
mit Luft, die ebenfalls in die Ventilationsschicht 14 ein- es 
strdmt und uber die Druckverteilungsschicht 15 und den 
Polsterbezug 16 bzw. die Luf taustrittsdffnungen 30 aus- 
strOmt Wie in Fig. 2 dargestellt ist, kOnncn zusatzlich 



noch zwei Miniaturiufter 27 im unteren Bereich des 
Hohlraums 19 angeordnet werden, die wiederum an ei- 
nem die Polsterauflage 12 und die Schaumstoffschicht 
13 durchdringenden Luftkanal 26 angeschlossen sind 

Das Geblase 20 kann fur Heizzwecke nut einer Heiz- 
wendel ausgestattet werden, so dafi bei Bedarf vorge- 
wirmte Luft in die Ventilationsschicht 14 eingeblasen 
werden kann. 

Urn Zugerscheinungen und damit verbundene Unter- 
kuhlung empfindlicher Ruckenberekhe des Sitzenden 
zu vermeiden, ist es zweckm&Big, folgende Steuerung 
des Gebiases 20 und der Miniaturiufter 27 vorzusehen: 
Wenn die TurschHeBung bet&tigt wird, 2. B. durch einen 
SchlOssel oder durch eine Infrarot-Ferabedienung, wer- 
den Geblfise 20 und Miniaturiufter 27 fQr den Blasbe- 
trleb mit ihrer hdchsten Stufe eingeschaltet In einem 
beim Parken durch Sonneneinstrahlung aafgeheizten 
Fahrzeug wird damh Luft aus einem relativ kuhlen Be- 
reich unterhalb des Fahrzeugsitzes angesaugt und durch 
das Lehnenpolster 11 hindurchgeblasen. Nach kurzer 
Zeit, wShrend der eine Abkuhiung der PolsteroberflE- 
che von beispielsweise 60° auf beispielsweise 40° er- 
folgt ist, werden das Geblase 20 und die Miniaturiufter 
27 automatisch oder durch Knopfdruck des inzwischen 
eingestiegenen Sitzbenutzers auf niedrigere Drehzahl 
umgeschaltet Ist die Abkuhiung bei der verringerten 
Luftgeschwindigkeit noch zu stark, z. R weil der Shz- 
benutzer schon beim Einsteigen eine vom Schwitzen 
feuchte Haut oder Kleidung hatte, werden durch einen 
weiteren Schaltvorgang das Geblase 20 und die Minia- 
turiufter 27 auf eine noch niedrigere Schaltstufe oder 
auf Saugbetrieb umgeschaltet Damh wird em Langzeit- 
betrieb mit geringer, aber dennoch wirksamer komfort- 
abler Feuchtigkeitsabfuhrung mSgtich. 

Die Erfindung ist nicht auf die beschriebenen Ausfuh- 
rungsbeispiele beschrankt So kann der Luftschacht 21 
auch als separates Bauteil ohne Meranziehung der Leh- 
nenverkleidung 18 als Schachtwand gefertigt und am 
Geblase 20 befestigt werden. Der Luftschacht 21 wird 
dann vorzugsweise einstuckig mit dem Geblasegehause 
ausgefuhrt 

Patentanspruche 

1. Fahrzeugsitz mit einer Rfickenlehne, die ein Leh- 
nenpolster und eine deren Ruckseite kaschierende 
Lehnenverkleidung aufweist, und mit einer BelGf- 
tungsvorrichtung for das Lehnenpolster, die einen 
zwischen dem Lehnenpolster und der Lehnenver- 
kleidung veriaufenden Hohlraum und ein im Hohl- 
raum angeordnetes Geblase mit Gebl&seein- und 
-ausgang aufweist, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Geblase (20) im der Unterseite der RQcken- 
lehne (10) nflherliegenden unteren Teil des Hohl- 
raums (19) angeordnet ist und mit seinem Gebla- 
seeingang (201) an einem Luftschacht (21) ange- 
schlossen ist, der an der Lehnenverkleidung (18) bis 
an die Unterseite der Ruckenlehne (10) entlangge- 
ftthrt ist und hier einen Luf teml&B (21 1) aufweist 

2. Sitz nach Anspmch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Luftschacht (21) einen lichten Querschnitt 
aufweist, der an keiner Stelle kleiner ist als der 
lichte Querschnitt des GehlMseeingangs (201). 

3. Sitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die geblaseseitige Anschhi85miung 
des Luftschachtes (21) an den lichten Querschnitt 
des Gebiaseeingangs (201) angepaBt ist 

4. Sitz nach einem der Ansprfiche 1-3, dadurch 
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gekennzeichnet daB der Luftschacht (21) einen 
schlitzffirmigen, lichten Querschnht aufwdst, der 
sich von dem LufteinlaB (211) zur AnschluBSffnung 
fdr den Geblaseeingang (201) kontinaierlich vcr- 
JOngt 5 

5. Sitz nach einem der Ansprfiche 1 —4, dadurch 
gekennzeichnet, daB mindestens eine der Schacht- 
wlnde des Luftschachtes (21) von der Lehnenver- 
kleidung (18) gebildet ist 

6. Sitz nach einem der AnsprOche 1—5, dadurch io 
gekeimzetchnet daB der Luftschacht (21) auf der 
vom Lehnenpolster (11) abgekehrten AuBcnseite 
der Lehnenverkleidung (18) angeordne t ist und daB 
die Lehnenverkleidung (18) eine mit dem Geblasee- 
ingang (201) kongruente Durchtrittsoffnung (22) 15 
aufweist 

7. Sitz nach einem der AnsprOche 1—6, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen dem Gcbl&seein- 
gang (201) und der gebl&sesehigen AnschhiBdff- 
nung des Luftscbachtes (21) eine flexible Dich- 20 
tungsmanschette oder eia flexibkr Dichtungsring 
(23) angeordne t ist 

8. Sitz nach einem der Ansprfiche 1—7, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Geblaseausgang (202) des 
Geblfises (20) mh einem an das der Lehnenuntersei- 25 
te nahdiegende Ende des Lehnenpolsters (11) ge- 
fuhrten, flexiblen Luftkanal (17) verbunden ist und 
daB das Lehnenpolster (11) eine Iuftdunchfhitbare 
VentUationsschicht (14) aufweist, die an der Mini- 
dung des Luftkanah (17) angeschlossen ist 30 

9. Sitz nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Lehnenpolster (11) mit einem Lehnenspie- 
gel (111) und zwei seitlichen Randwulsten (112, 113) 
ausgefuhrt ist, daB der Hohlraum (19) im Bereich 
der RandwQIste (1 12, 1 13) an deren den Fahrzeug- 35 
boden zugekehrten Unterseite LuftelntrittsSffnun- 
gen (24) aufweist und jedem Randwuist (112; 113) 
mindestens ein dnerseits im Hohlraum (Id) und an- 
dererseits an der Venrilationsschicht (14) munden- 
der Luftkanal (26) mit einem darin angeordneten 40 
Mmiaturlufter(27) zugeoidnet ist 

10. Shz nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet 
daB die Luf tkanale (26) mit Miniaturlflfter (27) zu- 
mindest nahe dem oberen und/oder unteren Ende 
der RandwQIste (1 12, 1 13) mit Abstand davon ange- 45 
ordnetsind 
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